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Runderneuerte Reifen sind
okonomisch und okologisch ein Gewinn




INHALT

SEITE 3
Runde Sache fiir Flottenbetreiber

SEITE 4

Kemmler setzt auf Runderneuerte

SEITES
Qualitat, Sicherheit und Performance

SEITE 6

Runderneuerte im Fernverkehr

SEITE7

Runderneuerung zahlt sich aus

SEITE 8
Fraunhofer-Institut: Positive Okobilanz

SEITE 9
Sozio-okonomische Vorteile

SEITE10

Danninger fahrt bestens mit Runderneuerten

SEITE 11
Hohe Zustimmung in Fachhandel und Werkstatten




@%\";RUNDERNEUERT

“ NACHHALTIG UND RESSOURCENSCHONEND

Runde Sache fur Flottenbetreiber: Nachhaltig sichere und
wirtschaftliche Mobilitat mit runderneuerten Markenreifen

Runderneuerte Markenreifen fiir Nutzfahrzeuge und
Pkw haben erwiesenermaBen die gleiche Qualitét,
Sicherheit, Haltbarkeit und Laufleistung wie vergleich-
bare, hochwertige Neureifen. Runderneuerte bieten ins-
besondere Flottenbetreibern gegeniiber Neureifen klare
okologische und 6konomische Vorteile und stehen im
Einklang mit den Zielen einer zukunftsweisenden Kreis-
laufwirtschaft. Mit dem Einsatz von runderneuerten Mar-
kenreifen kénnen Unternehmen ihren 6kologischen
FuBabdruck minimieren und einen groRBen Schritt in
Richtung Klimaneutralitdt machen.

Runderneuerte Reifen fiir Nutzfahrzeuge sind nach Angaben
von Markenherstellern (auf deren sorgfaltig gepriften Kar-
kassen sie aufbauen) in der Anschaffung bis zu 30 Prozent
glnstiger als vergleichbare Premium-Neureifen. Durch den
Einsatz von Runderneuerten wird die Wirtschaftlichkeit einer
Flotte schnell signifikant gesteigert, da die Reifenkosten pro
Kilometer deutlich sinken.

.Die Runderneuerung von Reifen ist ein
vielversprechendes, zukunftsweisendes Konzept,

das nicht nur 6konomisch aufgeht, sondern auch
okologisch und sozial.”

Runderneuerte Markenreifen fiir Pkw und Nutzfahrzeuge werden mittlerweile in
allen erforderlichen GréfSen und Dimensionen angeboten. Die Reifendurchmesser
reichen von 13 bis 30 Zoll. Foto: © Rigdon

Dabei mussen keine Abstriche hinsichtlich Qualitat und
Sicherheit gemacht werden: Die verfligbaren Profilvarianten
runderneuerter Markenreifen decken alle typischen Einsatz-
bereiche und Achspositionen in den Segmenten Bus, Nutz-
last-Verkehr und Baustelleneinsatz ab. Zum Beispiel mit
speziellen Profilen fur eine verbes-
serte Resistenz gegen Schnitt- und
Rissverletzungen, auRBergewdhnli-
chen Nasslaufeigenschaften oder fur
ausgezeichnete Traktion wahrend
des gesamten Einsatzlebens.



Kemmler setzt seit 1999 auf runderneuerte Reifen

Das stiddeutsche Baustoffhandelsunternehmen Kemm-
ler Baustoffe setzt bereits seit 1999 auf runderneuerte
Reifen fiir den firmeneigenen Fuhrpark. Laut Geschafts-
fiihrer Michael Huber sind aktuell ,,schon rund 80 Prozent
unserer Fahrzeugflotte mit runderneuerten Reifen aus-
gestattet, da sie aus meiner Sicht wirtschaftlicher und
umweltfreundlicher sind als Neureifen. Die Laufleistun-
gen der Runderneuerten sind ebenso gut wie der Grip im
Baustellenverkehr.”

Der Kemmler-Fuhrpark besteht aus tiber 100 Spezial-Lkw
und sechs Sprintern, die liber 3.000 Baustellen in ganz
Baden-Wirttemberg und Bayern beliefern. Die Trailer
werden sukzessive ebenfalls mit runderneuerten Reifen

~Runderneuerte Reifen sind qualitativ
Neureifen ebenbiirtig und unterstiitzen

ausgestattet. Michel Huber empfiehlt den Einsatz rund-
erneuerter Lkw-Reifen ohne Einschrankungen weiter,
da diese vergleichbaren Neureifen ,,in puncto Qualitat,
Sicherheit, Laufleistung und Rollwiderstand ebenburtig
sind, und uns zudem bei der Erreichung unseres Ziels
unterstitzen, bis 2030 klimaneutral zu sein.”

Fuhrparks mit leichten Transportfahrzeugen (LLkw) profi-
tieren besonders von der Ausstattung mit runderneuerten
Markenreifen. Da die Reifen in diesem Segment haufig
gewechselt werden, gibt es eine hohe Verfugbarkeit von
Karkassen geringem Durchschnittsalter und geringer Kilo-
meterbelastung, da die LLkw oft im Stop-and-Go-Einsatz
auf der letzten Meile unterwegs sind.

unser Ziel, bis 2030 klimaneutral zu sein.”

Kemmler will bis 2030 klimaneutral sein. Dazu setzt Geschdftsfiihrer Michael Huber bereits seit 1999 auf runderneuerte Reifen fiir den firmeneigenen Fuhrpark, die aus

seiner Sicht wirtschaftlicher und umweltfreundlicher sind als Neureifen.
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Foto: © Kemmler Baustoffe
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Qualitat, Sicherheit und Performance auf Top—Niveau

Runderneuerte Markenreifen erfullen mihelos die hohen
gesetzlichen Anforderungen an Qualitat und Sicherheit und
kénnen laut Automobilclub ACV ,bedenkenlos gefahren wer-
den”. Die Performance, die Runderneuerte bereits heute auf
die Stral3e bringen, ist absolut konkurrenzfahig und wird
durch konsequente Forschung und Entwicklung weiter ge-
steigert.

In einem Arbeitsgang werden hochwertige Gummimischungen, optimiert auf die
Jjeweilige Reifennutzung (Winter, Sommer etc.), von Extrudern extrudiert und im
erhitzten Zustand durch einen Spritzkopf gepresst. Die angeschlossene Belegevor-
richtung bringt den Gummi auf die zuvor prdparierten Karkassen auf. Je nach
Anforderung enthalten die Compounds aus speziell entwickelten Mischungen
heute kaum bis gar keinen Naturkautschuk, jedoch hohe Anteile Silica.

Die Runderneuerung von Reifen ist ein seit tber 100 Jahren
bewahrtes, kontinuierlich weiter entwickeltes Verfahren. Man
geht davon aus, dass der Startschuss fir die Reifenerneuerung
im Jahr 1906 in Deutschland fiel. Bei der Runderneuerung
wird der Reifenunterbau (die Karkasse) wiederverwendet, was
Abfalle vermeidet und natlrliche Ressourcen schont.

Bei der Runderneuerung werden Lauffléiche und Seitenflanken in hochmodernen
Maschinen computergesteuert abgeraut und auf eventuell noch vorhandene
Unwuchten kontrolliert. Reifen, die sich auferhalb der Toleranzwerte bewegen,
werden umgehend aussortiert. Fotos: © REIFEN HINGHAUS

:‘?.‘i Runderneuerte Markenreifen erfiillen miihelos die hohen
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gesetzlichen Anforderungen an Qualitdt und Sicherheit.
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Unter Einsatz modernster Technologie werden nur die Lauf-
flachen und Seitenflanken abgefahrener Markenreifen mit
modernster Technologie erneuert. Dabei kommen fiur die
Laufflachen der Reifen Gummimischungen ausgezeichneter
Qualitat zum Einsatz, die fur die saisonale Reifennutzung
(beispielsweise Winter, Sommer etc.) optimiert sind. Kompe-
tente Entwicklungsingenieure, die auch fur die Neureifen-
industrie tatig sind, sorgen dafur, dass permanent weiter
verbessert und optimiert wird.

Die Laufflachenprofile runderneuerter Markenreifen ent-
sprechen denen von Neureifen. Runderneuerte Markenreifen
erreichen die gleiche Laufleistung wie Neureifen.
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Die Karkassen werden von Markenherstellern in Deutschland
vor der Runderneuerung mit modernster Technologie einer
strengen Kontrolle unterzogen - mit Shearografie, Rontgen-
technik und einem visuellen Check. Nur Karkassen, die den
hohen Qualitatsstandards entsprechen, werden fiir die Rund-
erneuerung zugelassen.

Runderneuerte Reifen durchlaufen zahlreiche Sicherheits-
und Qualitatskontrollen und erfillen die hohen Anforderun-
gen der ECE R108/109. Sie werden in der Regel nach den
Konstruktionsdaten von Neureifen gefertigt und erreichen
qualitativ deren Niveau. Runderneuerte Markenreifen werden
far fast alle Fahrzeugarten und Einsatzbereiche hergestellt.
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Einsatz von Runderneuerten im Fernverkehr und auf der Lenkachse

Der Fuhrpark der Unternehmensgruppe WRZ Hérger
besteht aus ca. 230 Fahrzeugen, die auf allen Achsen mit
runderneuerten Markenreifen ausgerustet werden. Zum
Fuhrpark gehoren Seitenlader, Hecklader, Frontlader,

Glassammelfahrzeuge, Kippsattel, Abroll- und Absetz- Fir die Runderneuerung kommen nur Qualitats-

karkassen in Frage, die akribisch gepruft worden
sind. Runderneuerungsbetriebe akzeptieren in

der Regel Nfz-Reifen bis zu einem Alter von zehn
Jahren. Pkw-Reifen diirfen hochstens sechs Jahre

fahrzeuge mit Hanger, Hebebiihnenfahrzeuge sowie
Kehrmaschinen fir die StraBen- und Gehwegreinigung.

Die Beschaffungskosten pro gefahrenen Kilometer haben

alt sein.
sich signifikant reduziert. Zudem fielen deutlich weniger Allerdings sind nicht alle Reifen fiir die Rund-
Entsorgungskosten fir Altreifen an, denn durch die Rund- erneuerung geeignet. Es miissen folgende

erneuerung werden die Karkassen weitergenutzt und Bedingungen erfiillt sein:
Mill verringert. Unterm Strich also eine eindeutige

Kosten- und Abfallreduktion - und das bei vergleichbarer Der Reifen ist regelmaRig geprift worden,
zum Beispiel hinsichtlich seines korrekten

Luftdrucks.

Die Karkasse besteht die strengen Eingangs-
tests - mit Shearografie, Rontgentechnik und
visuellem Check.

Die Karkasse ist frei von Ol, Fett, Wasser und
sonstigen Verschmutzungen.

Die spezifische Reifennummer, DOT- und

Laufleistung zu Neureifen. Die hohe Qualitat der rund-
erneuerten Markenreifen hat auch die Fahrer bei Hérger
tiberzeugt. Sogar im EM-Bereich (Reifen fur Erdbewe-
gungsmaschinen) und bei Flurférderfahrzeugen (Stapler)
kommen bei Horger runderneuerte Reifen zum Einsatz.

Homologationsnummer ist vorhanden und

Zundchst hatte die Firma Hérger runderneuerten Reifen nur auf den Antriebs- lesbar
achsen und ausschliefllich im Nahverkehr eingesetzt. Nach durchweg positiven '
Praxiserfahrungen werden runderneuerte Markenreifen mittlerweile auf allen So genannte Seal- bzw. Silent-Reifen konnen

Achsen eingesetzt, auch auf Lenkachsen. Foto: © WRZ Horger

weder recycelt noch runderneuert werden.
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Kundeneigene Runderneuerung zahlt sich aus

Die fir Flottenbetreiber bestmaogliche, 6konomisch
vorteilhafteste Form der Runderneuerung ist die
.kundeneigene Runderneuerung”. Hier lassen die
Unternehmen die Karkassen ihrer abgefahrenen Mar-
kenreifen von einem Fachbetrieb runderneuern, was
die Kosten fur die Karkassen spart. Ein positiver Ne-
beneffekt ist der vorsichtigere Umgang mit den Reifen
der Fuhrparkfahrzeuge, um die Karkassen nicht zu
beschadigen. Das erhoht zugleich die Verkehrssicher-
heit. Derzeit gibt es in Deutschland rund 50 Runder-
neuerungsbetriebe.

Die Nutzung im Sinne einer Circular Economy wird mit
jeder Reifen-Runderneuerung verdoppelt. Wahrend
Pkw-Reifen einmal runderneuert werden, kann der
Prozess bei Markenreifen fur Nutzfahrzeuge bis zu
dreimal durchlaufen werden, bei Flugzeugreifen sogar
bis zu zwolfmal. Die Nutzungsdauer eines in Europa
produzierten Nfz-Reifens kann durch die Mehrfach-
Runderneuerung auf ca. 660.000 km geschatzt werden.
Runderneuerte Reifen leisten zudem einen signifikan-
ten Beitrag bei der nachhaltig erfolgreichen Transfor-
mation zur elektrischen Mobilitat der Zukunft.

Professionell runderneuerte Markenreifen haben bei identischem Rollwiderstand und ver-
gleichbarer Laufleistung klare 6kologische Vorteile gegeniiber Neureifen - in der Fertigung
verursachen Runderneuerte iiber 63 Prozent weniger CO,-Emissionen und benétigen rund
zwei Drittel weniger Rohstoffe®. Foto: © Bandag-REIFF

- In Deutschland gibt es derzeit rund
50 Runderneuerungsbetriebe.

- Jede Reifen-Runderneuerung
verdoppelt die Nutzung im Sinne
einer Circular Economy.




Fraunhofer-Institut zieht positive Okobilanz der Runderneuerung

Nach einer Studie des Fraunhofer-Instituts fur Umwelt-,
Sicherheits- und Energietechnik UMSICHT" verursachen
runderneuerte Reifen in der Fertigung Uber 60 Prozent weni-
ger CO,-Emissionen als qualitativ vergleichbare, hochwertige
Neureifen. Die Einsparung von Energie (Strom/Gas) im Her-
stellprozess und der Einsatz deutlich weniger Rohstoffe sind
ursachlich daftur. Mitidentischer Rollwiderstandsklasse und
vergleichbarer Laufleistung verbrauchen Runderneuerte in
der Anwendung nicht mehr Energie als Neureifen.

Ein runderneuerter Pkw-Reifen verursacht im Fertigungs-
prozess rund 21 kg weniger CO,-Emissionen als ein Pkw-
Neureifen. Ein runderneuerter Lkw-Reifen kommt auf eine
Ersparnis von rund 135 kg. 2021 konnten in Deutschland durch
die Fertigung runderneuerter Reifen (in Relation zu Neureifen)

rund 114.000 Tonnen CO,-Emissionen eingespart werden.

Die Messungen des Rollwiderstands durch das Pruflabor
Nord? ergaben, dass runderneuerte Reifen dieselbe Roll-
widerstandsklasse (Pkw: C, Lkw: D) erreichen, wie die Neu-
reifen, auf deren Karkasse sie aufbauen.

Der 6kologische Vorsprung runderneuerter Reifen steigt
durch die Betrachtung der im Fertigungsprozess eingesetzten
Energie und Rohstoffe. Hier lassen sich (ochne Materialher-
stellung) in Relation zu qualitativ vergleichbaren Neureifen,
rund 50 Prozent Strom und Gas einsparen. Da bei der Rund-
erneuerung nur die Laufflachen und Flanken abgefahrener
Reifen erneuert werden, bendtigt ein runderneuerter Pkw-
Reifen rund 5,88 kg weniger Rohstoffe (v.a. Gummimischun-
gen fur Laufflachen und Flanken) als ein Neureifen. Die Rund-
erneuerung eines Lkw-Reifens spart im Schnitt sogar tber
44 kg Rohstoffe ein.

Runderneuerte Reifen verursachen in der Fertigung rund zwei
Drittel weniger CO,-Emissionen als vergleichbare Neureifen.

=21 k'g ﬂﬂ;JFIEifEI'I

Ein runderneuerter Pkw-Reifen spart in
der Herstellung 21 kg CO,-Emissionen in
Relation zu einem qualitativ vergleich-
baren, hochwertigen Neureifen.

Ein runderneuerter Lkw-Reifen spart in der Herstellung, in Relation zu einem qualitativ
vergleichbaren, hochwertigen Neureifen, durchschnittlich rund 135 kg CO,-Emissionen.

8 runderneuert.de
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Sozio-okonomische Vorteile der Runderneuerung

Die Runderneuerung von Reifen steht nach einer EY-Studie?,,im Einklang
mit den Prinzipien der Kreislaufwirtschaft und den daraus resultierenden
Vorteilen fir Umwelt und die ortlichen Arbeitsplatze. Da die Runderneue-
rung ein vergleichsweise arbeitsintensiver Prozess ist, flielen rund 50 Pro-
zent des Gesamtumsatzes direkt in die Einkommen lokaler Mitarbeiter und
Sozialversicherungsbeitrage.

Von der Abholung abgefahrener Reifen bis zum Vertrieb und der Wartung
von Reifen stltzt sich die Runderneuerung der EY-Studie zufolge ,auf kurze
wirtschaftliche Kreislaufe” und schrankt die Abhangigkeit von importierten
Rohstoffen ein. In einigen Regionen stltzen Runderneuerungsbetriebe
einen wichtigen Teil der lokalen Wirtschaft. Die Wirtschaftsleistungen der
Runderneuerungsbranche in der EU wurden von EY in Form ihres Beitrags
zur Schaffung von Wohlstand gemessen, was nach Berechnung der Wirt-
schaftsexperten, 2015 ein BIP von rund 1,9 Milliarden Euro in der EU aus-
machte.

Rund 75 Prozent der runderneuerten Reifen werden nach einer EY-Studie lokal vor Ort produziert,

was die regionale Wirtschaft fordert und die Transportwege im Vergleich zu importierten Neureifen
um ein Vielfaches verkurzt.




Danninger: Mit Runderneuerten immer gut gefahren!

Bei Danninger kommen Containerfahrzeuge und Lkw zum Einsatz - der Fuhrpark der Firma
verfiigt insgesamt iiber 36 Spezialfahrzeuge. Sie sind vor allem auf Kurz- und Mittelstrecken
unterwegs und teilweise widrigen StrafSenbedingungen ausgesetzt. Foto: © Danninger

Der zertifizierte Entsorgungsfachbetrieb Danninger stattet
die unternehmenseigene Flotte aus 6kologischen und dko-
nomischen Grinden seit Jahrzehnten mit runderneuerten
Reifen aus. Wenn es um die Bereifung seiner Flotte geht,
setzt Geschaftsfuhrer Reinhard Danninger auf Qualitat: ,Als
zertifiziertes Entsorgungsunternehmen mussen sich unsere
Kunden auf uns verlassen kdnnen - das heil3t, die Fahrzeuge
mdussen rollen.”

Sobald die Reifen abgefahren sind, gehen sie in die Runder-
neuerung. ,Dabei ist uns wichtig, dass wir unsere Karkassen
wiederbekommen®, sagt Reinhard Danninger. Diesen Service
bietet zum Beispiel das Unternehmen Rigdon in Ginzburg an.
Auf den Lenkachsen werden wieder neue Michelin-Reifen
montiert, die gezogenen und Hangerachsen werden aus-
schlie3lich mit Runderneuerten bereift.

1 0 runderneuert.de

Der Einsatz von runderneuerten Reifen ist fur ihn nicht erst
seit der Klimadebatte ein Muss, sondern von jeher: ,Mit Rund-
erneuerten sind wir immer gut gefahren; wir haben noch nie
schlechte Erfahrungen gemacht. Runderneuerte Reifen fahren
wie Neureifen wie eine Eins. Das Material nutzen wir doppelt
oder dreifach - und vermeiden damit Abfall.”

~Runderneuerte Reifen fahren wie
Neureifen wie eine Eins. Das Material
nutzen wir doppelt oder dreifach -

und vermeiden damit Abfall.”
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Hohe Zustimmung fur runderneuerte Reifen in Fachhandel

und Werkstatten

N ach einer Mitte 2022 von der Allianz Zukunft Reifen (AZuR)
durchgefihrten Erhebung?, wird die Runderneuerung von
Reifen fur Nutzfahrzeuge von 94 Prozent der befragten
Handler und Werkstatten beflrwortet, obwohl derzeit nur
76 Prozent der Befragten Runderneuerte im Sortiment fihren.
Rund 83 Prozent der Umfrageteilnehmer gaben an, bereits
gute Erfahrungen mit runderneuerten Nfz-Reifen gemacht
zu haben.

Eine klare Mehrheit der Umfrageteilnehmer schatzt, dass
der Preis derzeit der wichtigste Grund fur Kunden ist, sich fur
Runderneuerte zu entscheiden. Nur 15 Prozent sehen die
Nachhaltigkeit von Runderneuerten als Hauptmotiv fir den
Kauf. Runderneuerte Pkw-Reifen werden etwa von jedem
siebten Handler geflihrt, aber derzeit nicht aktiv von Kunden
nachgefragt. Mit steigender Nachfrage durften runderneu-
erte Pkw-Reifen ihren Weg ins Sortiment finden. Dazu ist
aus Sicht von Handlern und Werkstatten neben attraktiven
Preisen eine hohe Qualitat erforderlich - idealerweise belegt
durch ein Gutesiegel. Als wichtig wird bei runderneuerten
Pkw-Reifen auch die Dimensionsvielfalt erachtet.

Unterstitzt und gefordert durch:

azur

ALLIANZ ZUKUNFT
REIFEN

QUELLEN

Okologische Bewertung Runderneuerung - Abschlussdokumentation
Fraunhofer-Institut fir Umwelt-, Sicherheits- und Energietechnik
UMSICHT, veréffentlicht am 6.7.2022.

Messungen des Rollwiderstands von runderneuerten Pkw-/Lkw-Reifen
Pruflabor Nord GmbH Reifen-Test-Center, durchgefuhrt 2021/2022.
Der sozio-6konomische Einfluss der Runderneuerung von Lkw-Reifen
in Europa EY Unternehmens- und Managementberatung, veréffentlicht
im Oktober 2016.

Umfrage der Allianz Zukunft Reifen (AZuR) im Sommer 2022:
https://azur-netzwerk.de/aktuelles/umfrage-der-initiative-zare-
ueber-das-thema-runderneuerung/
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Vorteile der Runderneuerung im Uberblick

Q Erfiillung strengster Sicherheits- und Qualitdtskontrollen
und der ECE R108/109

O Uber 63 Prozent weniger CO,-Emissionen in der Fertigung

O Rund zwei Drittel weniger Rohstoffbedarf in der Fertigung

© Mehr als 50 Prozent Energieeinsparung in der Fertigung

O Abfallvermeidung: 55.000 Tonnen pro Jahr in Deutschland (2021)
© Vergleichbare Laufleistung mit Marken-Neureifen

© Profilvarianten fiir alle typischen Einsatzbereiche und
Achspositionen

© In der Anschaffung bis zu 30 Prozent giinstiger als Marken-
Neureifen

Uberreicht von:
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INNOVATIONSFORUM
ALTREIFEN-RECYCLING



